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Rozvoj dopravního sektoru v roce 2021 
INFRASTRUKTURA 
Výdaje do infrastruktury  

V  roce  2021  celkové  investiční  výdaje  do  dopravní 
infrastruktury opět vzrostly a činily téměř 85 mld. Kč, jedná se opět 
o nárůst  oproti  roku  2020  a činí  6 %  což  je  meziroční  navýšení
investičních prostředků o necelých 5 mld. Kč. Hodnota  investičních
výdajů  do  dopravní  infrastruktury  byla  v roce  2021  nejvyšší
za posledních  13 let.  V roce  2021  byly  do  dopravní  infrastruktury
vynaloženy  ze  Státního  fondu  dopravní  infrastruktury  (SFDI)
rekordní  výdaje  a pokračuje  vzrůstající  trend  výdajů  za několik
posledních  let.  Rok  2021  byl  důležitý  pro  realizování  pilotního
projektu  dálnice  D4  formou  PPP  (spolupráce  veřejného 
a soukromého  sektoru).  SFDI  ve spolupráci  s Ministerstvem
dopravy dosáhl  v roce 2021  tzv.  finanční  uzavření  pro  financování
dostavby  dálnice  D4  mezi Příbramí  a Pískem.  Tím  byla ukončena
přípravná  fáze před  zahájením stavebních prací na 32 kilometrech
nové  dálnice  a obnově  existujících  16  km  navazujících
čtyřpruhových úseků.

V  roce  2021  došlo  k opětovnému  meziročnímu  nárůstu 
investičních  prostředků  vložených  do  pozemních  komunikací 
a tento  nárůst  činil  7 %.  Investiční  náklady  do  této  infrastruktury 
byly nejvyšší za posledních 10 let. Investiční výdaje do silnic II. a III. 
třídy, tedy silnic ve vlastnictví krajů, v roce 2021 vzrostly a to včetně 
oprav a údržby na 21 mld. Kč. Procentuální podíl výdajů do silnic II. 
a III.  třídy  v roce  2021  na celkových  investičních  nákladech  do 
pozemních  komunikací  byl  s hodnotou  22 %  meziročně  nižší  než 
v předchozím  roce,  kdy  dosáhl  téměř  35 %,  v roce  2018  dokonce 
46 % a v roce 2020 31 %.  

Výrazný nárůst investičních prostředků za rok 2021 o meziročně 
o více  než  25 %  byl  zaznamenán  i u železniční  dopravní
infastruktury  a  za rok  2021  byl  v historii  sledování  investičních
prostředků  vložených  do  železniční  infrastruktury  rekordní.
Investiční náklady do železniční infrastruktury klesaly od roku 2009
až do roku 2014, výrazný nárůst pak nastal právě až v roce 2015.

Co  se  týká  ostatních  investičních  výdajů  v roce  2021,  u vodní 
infrastruktury,  infrastruktury  letišť  a u výdajů  v oblasti  potrubní 
dopravy byl zaznamenán pokles. 

Celkové  výdaje  na opravu  a údržbu  dopravní  infrastruktury 
v roce  2021  zaznamenaly  meziročně  narůst  o 7 %.  Po  letech 
stagnace až do roku 2013 a následném tříletém růstu do roku 2016 
v roce  2017  poklesly  a dále  opět  v letech  2018  a 2020  poměrně 
významně  vzrostly.  Před  tím  až  do  roku  2013  nezaznamenaly 
výraznější  změnu  během  8 let  a nekopírovaly  tak  strmý  pokles 
investičních výdajů během krizového období. Úsporná opatření  se 
zde příliš neprojevila. 

Silniční infrastruktura 
V  roce 2021 byla  na dálnici D0  Pražský okruh  zahájena  stavba 

D0 510 Most přes ul. Chlumeckou na dálnici. Na dálnici D3 Praha ‐ 
Tábor ‐ České Budějovice ‐ státní hranice ČR/Rakousko pokračovaly 
v roce  2020  stavby  „D3 0310/I  Úsilné  ‐  Hodějovice“  s plánovaným 
zprovozněním  v roce  2024  a „D3 0310/II  Hodějovice  ‐  Třebonín“ 
s plánovaným  zprovozněním  v roce  2023.  Nově  byla  zahájena 
realizace  úseku  Háje  –  Mirotice  na dálnici  D4  formou  PPP.  Na 
dálnici D6 Praha ‐ Karlovy Vary ‐ Cheb ‐ státní hranice ČR/Německo 
byla  v roce  2021  zprovozněna  stavba  D6  Lubenec  –  obchvat.  Na 
dálnici D7 Praha ‐ Slaný ‐ Chomutov v roce 2021 jednak pokračovala 
stavba  „D7  Louny,  zkapacitnění  obchvatu“  s plánovaným 
zprovozněním v roce 2023 a zároveň byla zprovozněna stavba „D7 
Panenský  Týnec  zkapacitnění  obchvatu“.  Na  dálnici  D11  Praha  ‐ 
Hradec  Králové  ‐  Trutnov  ‐  státní  hranice  ČR/Polsko  byly 
zprovozněny  stavby  „D11 1106  Hradec  Králové  ‐  Smiřice“ 
a „D11 1107  Smiřice  ‐  Jaroměř“.  Na  dálnici  D35  Úlibice  ‐  Hradec 
Králové  ‐  Olomouc  ‐  Lipník  nad  Bečvou  v roce  2021  byla 
zprovozněna  stavba  „D35  Opatovice  nad  Labem  ‐  Časy“ 
a pokračovala  stavba  „D35  Časy  ‐  Ostrov“  s plánovaným 
zprovozněním  v roce  2022.  Na  dálnici  D46  Vyškov  ‐  Prostějov  ‐ 
Olomouc  pokračuje  v roce  2021  realizace  stavby  „D46  MÚK 
Prostějov  střed“  s plánovaným  zprovozněním  v roce  2022  a byla 
zahájena stavba D46 MÚK Drysice. Na dálnici D48 Bělotín ‐ Frýdek‐
Místek  ‐  Český  Těšín  byla  v roce  2021  pokračovaly  stavby  „D48 
Frýdek‐Místek  ‐  obchvat  I.  etapa“ a „D48 Frýdek‐Místek  ‐  obchvat 

Transport sector development in 2021 
 
INFRASTRUCTURE 
Infrastructure expenditures  

In  2021,  the  overall  volume  of  investments  into  transport 
infrastructure  increased  again  and was  almost CZK 85 billion.  The 
increase  was  by  6 %  which  represents  a year‐on‐year  increase  of 
almost  CZK  5  billion.  The  volume  of  investment  expenditure  in 
transport  infrastructure  in  2021  was  the  highest  in  the  past  13 
years.  In  2021,  the  highest  volume  of  funds  was  spent  on 
infrastructure  from  the  State  Fund  for  Transport  Infrastructure 
(SFTI)  budget;  the  growth  trend  of  several  previous  years 
continues.  2021  was  an  important  year  also  with  regard  to  the 
implementation of the PPP (public private partnership) pilot project 
of the D4 motorway. In cooperation with the Ministry of Transport, 
the  SFTI  managed  to  agree  on  the  so‐called  financial  closure  for 
funding  of  the  D4  motorway  construction  between  Příbram  and 
Písek; this was the completion of the preparatory phase before the 
building works will  start on 32  km of  a new motorway and on 16 
km of renovation of current sections with 2 lanes in each direction.  

There  was  again  an  increase  in  the  volume  of  investment 
resources  spent  on  roads  in  2021  amounting  to  7%.  Investment 
expenditure  for  this  type  of  infrastructure was  the  highest  in  the 
past 11 years. Investment expenditure in Class II and Class III roads, 
namely  roads  in  the  ownership of  regions,  increased  in  2021  and 
amounted  to  CZK  21  billion  (including  repairs  and  maintenance). 
The percentage share of total  investment costs  into Class II and III 
roads  of  the  total  investment  expenditure  into  roads  of  22% was 
lower  year‐on‐year  –  in  2019  it was  35 %,  in  2018  even  46%  and 
31% in 2020.  

A very important increase of more than 25% year‐on‐year was 
also  observed  in  investments  into  railway  infrastructure  in  2021. 
This year saw the highest increase of investments spent on railway 
historically.  Investment costs spent on railway  infrastructure were 
going down from 2009 until 2014, followed by a significant increase 
that occurred in 2015.  

As  for other  investment expenditure  in 2021,  a reduction was 
recorded pipeline transport.  

Total  expenditure  for  repairs  and  maintenance  of  transport 
infrastructure  in  2021  saw  a year‐on‐year  increase  of  7%.  After 
several  years  of  stagnation  until  2013,  a subsequent  growth  for 
three years until 2016 and a reduction in 2017, the total transport 
infrastructure repair and maintenance expenditure increased again 
rather  significantly  in  2018  and  2020.  There  were  no  substantial 
changes in the 8 years until 2013 and thus this type of expenditure 
did  not  follow  the  steep  declining  trend  in  general  investment 
expenditure  during  the  crisis  period.  The  measures  aimed  at 
savings did not affect this area too much.  

Road infrastructure  
In  2021,  the  construction  D0  Bridge  over  Chlumecká  Street 

started  on  the  D0  Prague  Ring  Road  Motorway.  On  the  D3 
Motorway  Prague  –  Tábor  –  České  Budějovice  –  state  border 
CZ/Austria,  the  following  constructions  continued  in  2021: 
„D3 0310/I Úsilné – Hodějovice” with planned start of operation in 
2024 and „D3 0310/II Hodějovice – Třebonín” with planned start of 
operation  in 2023. On  the D4 motorway, works on section Háje – 
Mirotice started in the form of a PPP. On the D6 Motorway Prague 
– Karlovy Vary – Cheb – state border CR/Germany, the construction
of „D6 Lubenec bypass” was put into operation in 2021. On the D7
Motorway Prague – Slaný – Chomutov, the construction „D7 Louny
– increasing the bypass capacity” continued, with planned start of
operation  in  2023,  and  the  construction  „D7  Panenský  Týnec  –
increasing the bypass capacity” was put into operation in 2021. On
the  D11  Motorway  Prague  ‐  Hradec  Králové  ‐  Trutnov  –  state
border  CZ/Poland,  the  constructions  „D11 1106  Hradec  Králové  –
Smiřice”  and  „D11 1107  Smiřice  –  Jaroměř”  were  put  into
operation in 2021. On the D35 Motorway Úlibice ‐ Hradec Králové ‐
Olomouc ‐ Lipník nad Bečvou, the construction „D35 Opatovice nad
Labem – Časy” was put into operation in 2021; works on „D35 Časy
– Ostrov”  continued, with planned  start of operation  in 2022. On
the D46 Motorway Vyškov ‐ Prostějov – Olomouc, the construction
of  „D46  GSJ  Prostějov  střed”  continues,  with  planned  start  of 
operation in 2022, and works started on the construction „D46 GSJ
Drysice”.  On  the  D48  Motorway  Bělotín  ‐  Frýdek‐Místek  ‐  Český
Těšín,  the constructions  „D48 Frýdek‐Místek bypass,  Stage 1” and
„D48 Frýdek‐Místek bypass, Stage 2” continued, both with planned 
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V roce 2021 byla aktualizován metodika výpo tu a asová ada byla zp tn  p epo ítána.
Calculation methodology was refined in 2021  and the time series was recalculated.
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